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Автопоезда являются востребованными транспортными средствами в 

сфере грузоперевозок как в нашей стране, так и за рубежом. 

Эксплуатационные показатели, такие как маневренность, устойчивость 

траекторного движения у автопоездов гораздо ниже, чем у одиночных 

транспортных средств, что является отрицательными факторами, влияющими 

на безопасность и условия труда водителей при выполнении транспортных 

работ. В связи с этим к автопоездам предъявляются особые требования по 

безопасности и безаварийной эксплуатации. 

Различают активные меры, которые направлены на уменьшение 

количества ДТП, и пассивные меры, способные облегчить негативные 

последствия аварий. К активным мерам можно отнести грамотное 

проектирование дорожной сети и прилегающей к ней территории; 

модернизация системы организации дорожного движения; контроль 

соблюдения ПДД всех участников движения. К пассивным мерам относят: 

совершенствование конструкции транспортных средств (увеличение 

подушек безопасности; обеспечение повышенной жесткости конструкции 

транспортных средств и т.п.). 

Автопоезд, является сложной машиной, как правило, менее 

маневренной, чем одиночное транспортное средство. Превышение 

скоростного режима движения, особенно автотранспортных поездов, 

приводит к нарушению их устойчивого движения, как на прямолинейных так 

и на криволинейных участках траектории, или в условиях повышенной 

сложности движения. Традиционным способом предотвращения подобного 

является ограничение скоростного режима, что не гарантирует 

положительного результата. В работе проводятся эксперименты на модели, 

результаты которых показывают возможность повышения безопасности 

движения автотранспортных поездов за счет увеличения устойчивости 

траектории их перемещения на дорожной трассе посредством воздействия на 

конструктивные характеристики тягово-сцепных устройств автотракторных 

поездов, повышающих стабильность курсового движения автотранспортного 



поезда посредством повышения коэффициента затухания боковых колебаний 

прицепа после воздействия на него боковых возмущающих сил. 

Автопоезда с прицепами и полуприцепами эксплуатируются в 

различных условиях, в том числе и на дорогах общего пользования, наряду с 

другими транспортными средствами. Важным требованием по условиям 

безопасности движения является максимально допустимая величина боковых 

отклонений при поперечных колебаниях (вилянии) прицепа 

Исходя из вышесказанного, можно сформулировать основную 

проблему: ДТП, происходящие вследствие недостатков конструкции 

транспортных средств, некачественного покрытия дорожного полотна, а 

также проявления человеческих факторов, увеличиваются с каждым годом, 

меры по их предотвращению применяют по большей степени только к 

водителям, принимая новые законы и правила. В то время, как конструкция 

транспортных средств не претерпевает изменений. Нашей основной задачей 

в данной работе является конструкция тягово-сцепного устройства, которая 

способствует повышению маневренности, устойчивости и управляемости 

сочлененного транспортного средства. 
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