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ДВИГАТЕЛЬ ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ

Качканьян Р.А., Приходько А.Е.

Известен двигатель внутреннего сгорания (см. Орлин А.С., Алексеев
В.П., Вырубов Д.Н., Костыгов Н.И. Круглов М.Г. Крутов В.И., Крылов А.Н.,
Леонов О.Б., Мизернюк Г.Н., Роганов С.Г. Двигатели внутреннего сгорания.
Системы поршневых и комбинированных двигателей. – М.: Машиностроение,
1973. – с.480, с.43), содержащий впускную и выпускную трубы, впускной и
выпускной клапан, свечу зажигания, коленчатый вал с шатуном и поршнем.

Известен двигатель внутреннего сгорания Спирякова (а.с. № 1740724, М.
кл. F02В 41/06, Бюл. №22, 1992г.), состоящий из корпуса, выполненного из
металла, внутри которого находится емкость с маслом для смазки трущихся
элементов.

К корпусу прикреплен цилиндр, выполненный квадратной формы.
Цилиндр оборудован входным клапаном для заполнения цилиндра топливной
смесью, выходным клапаном для выброса вовне отработавших продуктов
сгорания.

Кроме того, известен двигатель внутреннего сгорания (а.с. № 1035258, М.
кл. F02В75/02, Бюл. № 30, 1982г.), содержащий по меньшей мере один
цилиндр, механизм газораспределения, содержащий поворотную заслонку,
впускной клапан, связанный с выпускной кулачковой шайбой и выпускным
коллектором, привод связывающий механизм газораспределения с
коленчатым валом с передаточным отношением 1:3 и установленный в
цилиндре поршень.

Наиболее близким техническим решением по совокупности признаков и
достигаемому положительному эффекту (прототипом) является
(Инновационный патент № 22807, Бюл. № 8, 2010г.) содержащий 2-х вальный
кривошипо-шатунный механизм, выполненный в виде 2-х коленчатых валов и
шатунов шарнирно соединенных с поршнем, размещенным в цилиндре при
помощи переходной серьги.

Известное техническое решение имеет существенный недостаток. Ребра
не перекрывают значительную площадь проходного сечения впускного и
выпускного коллекторов, что сказывается на мощности и экономичности
двигателя.

Технической задачей изобретения является увеличение мощности и
экономичности двигателя внутреннего сгорания за счет увеличения
проходного сечения клапанов при тактах впуска и выпуска и системы
распределения потоков газа вне головки цилиндров двигателя, которая



достигается за счет того, что впускной и выпускной коллекторы выполнены в
виде бесприводного разделителя потока газа за счет выполнения впускного и
выпускного коллекторов обтекаемой формы в одном направлении и
создающее сопротивление потоку газа в обратном направлении. Так во
впускном коллекторе участок обтекаемой стороной вставок направлен в
сторону воздухоочистителя, а не обтекаемой в сторону головки цилиндров. В
выпускном (выхлопном) коллекторе, наоборот, участок обтекаемых сторон
вставок направлен в сторону головки цилиндров, а не обтекаемой – в сторону
выхлопной трубы. При этом предкамера является общей для свежего заряда и
отработавших газов. Сечение в самом узком месте, как во впускном, так и в
выпускном коллекторах выполняется больше суммы проходных сечений
впускного и выпускного клапанов.

Двигатель внутреннего сгорания работает следующим образом. При
такте впуска оба клапана открыты и воздушный поток по коллектору,
предкамеру поступает в цилиндр. При тактах сжатия и рабочем ходе оба
клапана закрыты, а при такте выпуска оба клапана открыты, и отработанная
газовая смесь перемещается через предкамеру в выпускной коллектор.
Сечение в самом узком месте, как во впускном, так и в выпускном
коллекторах, должно быть больше суммы проходных сечений клапанов.

Подобное выполнение устройства ДВС обеспечивает разделение потока
газов вне головки цилиндров при одновременной работе клапанов при такте
впуска и выпуска. Это позволит значительно снизить потери на насосные хода
и улучшить топливную экономичность на 10…15%, а кинематика и динамика
двигателя внутреннего сгорания позволяет увеличить частоту вращения
коленчатого вала до 10…15 тыс. оборотов в минуту.


