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ЗНАЧЕНИЕ АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ДОРОГ В РЕСПУБЛИКИ
КАЗАХСТАН

Шырдаева К.М.

Автобан длиной 224 км, соединяющий столицу с курортом Бурабай,
является первой платной дорогой в Республики Казахстан. Ежедневный доход
составляет 3 миллиона тенге. Стоимость проезда составляет примерно 1 тенге
за 1 километр, зависит от типа транспортного средства и имеет свои
исключения. От оплаты освобождены мотоциклы, автомобили спасателей,
скорой помощи, пожарных, полицейских и рабочих, обслуживающих дорогу.
Для машин, зарегистрированных в окрестных населённых пунктах,
предусмотрена скидка 50%. Проезд от Астаны до Борового на легковом
автомобиле будет стоить 200 тенге, автобусы и грузовики делятся по размеру
на 4 категории, для каждой из них предусмотрен свой тариф, в среднем
грузовые автомобили платят 4200 тенге. Введение платы за проезд может
быть социально справедливым шагом при наличии бесплатных
благоустроенных проездов в соответствующем направлении.

Несмотря на то, что большинство жителей Казахстана считают, что
новую трассу построили на бюджетные деньги, на деньги
налогоплательщиков. Автовладельцы РК лишаются возможности и права на
бесплатный проезд. Альтернативный бесплатный проезд, наличие которого
обязательно. В случае строительства новых платных автомагистралей
бесплатные трассы станут их дублерами, и те автомобилисты, которые не
хотят или не могут платить за проезд по платной автомобильной дороге,
всегда смогут воспользоваться альтернативным проездом по бесплатной
автотрассе. Государство так же, как и прежде, будет выделять средства на
содержание и реконструкцию существующих бесплатных автомобильных
дорог.

Альтернативная дорога должна отличаться основными техническими
параметрами проектированной дороги, категория дороги может быть 3,
расчетная скорость 100 км/час, число полос движения 2. Бесплатные
автомобильные дороги как строились, так и будут продолжать строиться, а
существующие трассы и впредь останутся на попечении государства. В случае
строительства новых платных автомагистралей бесплатные трассы станут их
дублерами. Трудно говорить всерьёз о маршрутах, официально предложенных
в качестве вариантов объезда. Таких два: можно проехать от Астаны до
Щучинска по трассе республиканского значения через Атбасар или по
дорогам областного значения через Степногорск. Оба маршрута намного



длиннее кратчайшего пути. Закон “Об автомобильных дорогах”,
предусматривает, что платные автомобильные дороги создаются с учетом
наличия альтернативного бесплатного проезда. Поэтому предлагаем в
дальнейшем введение в эксплуатацию альтернативных дорог в Республики
Казахстан, что позволит решить материальные проблемы мало обеспеченных
слоев населения.
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