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ПЕРСПЕКТИВЫ РАЗВИТИЯ МНОГОУРОВНЕВЫХ
ВОКЗАЛЬНЫХ КОМПЛЕКСОВ

Мухтарулы Ж.

Формирование и развитие материально-технической базы государства напрямую
связано с состоянием его транспортной инфраструктуры. Во многих странах она включает
сети железнодорожного, автомобильного, воздушного, речного и морского транспорта. Для
нашего государства с его относительно большой территорией велика роль
железнодорожного и автомобильного транспорта.

В современных условиях вокзальный комплекс является неотъемлемой частью
внешней транспортной системы любого города и в то же время он должен органически
входить в систему его внутреннего транспорта. Устройства и объекты внешнего
железнодорожного транспорта требуют территории большого размера. Они являются
крупными архитектурными сооружениями и оказывают решающее значение на планировку
города и отдельных его районов, влияя на их архитектурный облик.

Под вокзалом понимается комплекс зданий, сооружений и устройств, необходимых
для обслуживания пассажиров дальнего следования, расположенный на одной
железнодорожной станции (пассажирском остановочном пункте) с единым
административным подчинением. Вокзал включает: пассажирское здание и павильоны;
пассажирские платформы с навесами или без них; переходы через железнодорожные пути
(вокзальные переходы) в одном или в разных уровнях; малые архитектурные формы и
визуальные коммуникации.

Основное технологическое назначение вокзала – обеспечение безопасного,
быстрого и удобного обслуживания пассажиров отправления при оформлении проездных
документов, а также во время ожидания поезда; посадки и высадки из вагонов;
кратковременного обслуживания пассажиров прибытия, а также встречающих и
провожающих.

В зависимости от взаиморасположения в плане пассажирского здания, платформ и
перронных железнодорожных путей вокзалы подразделяются на следующие типы:

– боковой (береговой) – когда пассажирское здание и примыкающая к нему боковая
платформа располагается сбоку, с внешней стороны перронных путей;

– островной – когда пассажирское здание, а в некоторых случаях и привокзальная
площадь располагаются между перронными железнодорожными путями, на островной
платформе;

– тупиковый, когда пассажирское здание и примыкающая к нему распределительная
(лобовая) платформа располагается поперек тупиковых перронных железнодорожных
путей и платформ, замыкая их;

– комбинированный, сочетающий в себе черты нескольких указанных выше типов
вокзалов.

В зависимости от местных условий и от взаиморасположения по вертикали
привокзальной площади, пассажирского здания и платформ (перронных железнодорожных
путей) вокзалы могут быть нескольких типов:

– одноуровневый (горизонтальный) – когда площадь, здание (полы первого этажа) и
платформы находятся примерно на одном уровне:

– с использованием пешеходного тоннеля;



– с использованием пешеходного моста;
– двухуровневый пониженный – когда площадь и здание (полы первого этажа)

находятся ниже платформ примерно на этаж; с использованием пешеходного тоннеля;
– двухуровневый повышенный – когда площадь и здание (его часть, обращенная на

площадь) находятся выше платформ примерно на этаж; с использованием пешеходного
моста;

– многоуровневый – когда площадь, здание и платформы находятся в нескольких
уровнях, в том числе непосредственно друг над другом, с использованием пешеходных
тоннелей и мостов в разных сочетаниях (комбинациях).

Следует отметить, что проектирование вокзала с многоуровневой организацией
различного вида коммуникаций, требует учета условий их зрительного восприятия.
Известно, что с помощью зрения человек получает до 80-90% всей информации об
окружающей его среде. Поэтому при проектировании стоит уделять большое внимание
тому, как объект будет восприниматься и с дальних, и с ближних точек зрения. Важна со
масштабность сооружения и его частей, с одной стороны – городской среде, с другой
стороны – человеку.

За последние годы во многих странах традиционные виды и типы пассажирских
зданий претерпевают значительные видоизменения. С развитием магистрального и
внутригородского транспорта возрастает роль пассажирских зданий в структуре
современного города, вырабатываются новые принципы их построения, в значительной
мере общие для вокзалов различного назначения. Важнейший этап их проектирования – это
выявление исходных данных, достаточно обоснованных в технико-экономическом
отношении:

– объем ожидаемых перевозок пассажиров, грузов, почты, багажа и их изменение по
годам;

– специализация сооружения, основные категории пассажиров (дальние, местные,
пригородные);

– расчетное количество средств магистрального транспорта (в сутки, в час пик),
определяющее габариты и тип перрона;

– расчетное количество единиц и типы общественного и индивидуального
городского транспорта, определяющие размеры и принципы организации движения на
привокзальной площади;

– принципы взаимосвязи вокзала и города, а также данного вокзала с другими
транспортными и общественными сооружениями.

Выбор места строительства нового вокзала или целесообразность реконструкции
уже существующего определяется в соответствии с генеральным планом развития города,
имеющимися подходами и капитальными сооружениями (путевым развитием, фронтом
причальных устройств и пр.), а также совокупностью конкретных градостроительных
условий.

Вокзал – это главные ворота в город, т.е. своеобразный посредник между городской
площадью и платформами, и человек судит о поездке не только по времени, проведенному
в вагоне поезда или в общественном транспорте, а по удобствам и качеству услуг, которые
ему предоставлены в помещениях вокзала. Для того чтобы понять вокзал, нельзя
ограничиться только рассмотрением его места в городе или на площади, видеть в нем лишь
результат творческих усилий архитектора или инженера, строителя или экономиста, к нему
следует отнестись как к своеобразной социальной структуре, являющейся зеркалом жизни
общества, находящейся в постоянном развитии во времени, от одних социальных условий к
другим, от простого к сложному.
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