
Қазақстан Республикасының Бірінші Президенті күніне арналған «Сейфуллин оқулары – 9:
жоғарғы білім және ғылым дамуындағы жаңа бағыт» атты Республикалық ғылыми-теориялық
конференция материалдары = Материалы Республиканской научно- теоретической конференции
«Сейфуллинские чтения – 9: новый вектор развития высшего образования и науки» посвященная
дню Первого Президента Республики Казахстан. – 2013. – Т.2, ч.1. – С.167-168

ОСОБЕННОСТИ ПРОЕКТИРОВАНИЯ АВТОЦЕНТРОВ
НА СОВРЕМЕННОМ ЭТАПЕ

Тутанов А.

Обеспечение экономии одного из важных, пока еще недостаточно
учитываемых и практически невосполнимых ресурсов общества – времени,
ежедневно затрачиваемого населением на различного рода вынужденные
передвижения, а так же экономии все более дефицитных городских земель, на
ряду с требованием оздоровления и художественно – эстетического
преобразования окружающей городской среды. В современных условиях
приобретают все большее значение. Оптимальное решение этих задач требует
их взаимосогласованных решений в области транспорта, градостроительства и
архитектуры.

Новые и достаточно сложные проблемы, которые кратко могут быть
сформулированы как «транспорт и город», «автомобиль и город»,
«архитектура и транспорт» приобретают все большее значение. Здания и
сооружения всех видов современного транспорта являются одним из наиболее
динамично развивающихся элементов современных городов.

В процессе исследования было проведено изучение некоторых
автоцентров на разных этапах развития, в разных странах. Исследования
имело целью изучение архитектурно-строительных,
конструктивно-технических показателей и, главным образом, изучение
технологических процессов центра.

Размещение автоцентра в структуре города необходимо учитывать его
функциональность и комфорт проживания местного населения. На
производстве центра сосредоточенно огромное количество специалистов,
творческих и технических рабочих, обслуживающего персонала, что
определяет удобную транспортную связь с административными и жилыми
районами города и непосредственное размещение в зоне пешеходной
доступности от автодороги. Так же на размещение центра в структуре города
влияют природно-климатические факторы.

Размещение производства должно удовлетворять следующим
требованиям:

- равноудаленность от потребителей – как от складской зоны, так и от
мест реализации ( автосалон, административный блок );

- близость к въездам и выездам для обеспечения беспрепятственной
транспортировки;

- оснащенность коммуникациями  (электроэнергией, связью).
Следует отметить требования к эксплуатационным характеристикам

производственного блока:



- объемно-планировочное решение здания должны обеспечивать
возможность их реконструкции, изменения технологии изготовления без
существенной перестройки зданий;

- высота помещений должна определяться с учетом применяемой
механизации и автоматизации процессов;

- при проектировании должны соблюдаться технологические,
санитарные и противопожарные требования;

- для облегчения транспортировки могут понадобиться
погрузо-разгрузочные рампы, платформы и пандусы;

- при хранении аккумуляторных батарей и иных товаров (например,
автохимии) возможно выделение опасных и вредных веществ и неприятных
запахов, необходима специальная вентиляция;

- территория производства должна быть огорожена с целью
предотвращения прохода посторонних лиц;

Размещать автоцентр следует в отделении от общественных зданий,
театров, цирков, спортивных комплексов и прочих учреждений,
предполагающий большой поток посетителей. Наличие парковых массивов,
лесопосадок положительно влияет на работу и является естественной
шумозащитой  производства.

Для правильной организации производства и успешной работы цехов и
отделов, большое значение, имеет ее планировка.
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