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ВЛИЯНИЯ ТЕМПЕРАТУРЫ ДИЗЕЛЬНОГО ТОПЛИВА НА РАБОТУ
ТОПЛИВНОГО НАСОСА ВЫСОКОГО ДАВЛЕНИЯ

Суюндиков А.А., Санкибаев  Т.Е.,
Оразбеков  Н.Б

Данная статья посвящена вопросу влияния температуры дизельного
топлива на работу топливного насоса высокого давления (ТНВД).

Существующая проблема повышения эффективности использования
дизельных двигателей, во многом зависит от эксплуатационных свойств и
качества топлива, и неразрывно связана с совершенствованием системы питания
и процесса топливоподачи.

Автотракторные дизели эксплуатируются, как правило, в различных
природно-климатических зонах страны, где температура окружающего воздуха
изменяется от -45 °С (228 К) до +50 °С (323 К) и выше.

Наибольшее влияние на работоспособность топливной аппаратуры
оказывает температура окружающей среды, от которой непосредственно зависит
температура топлива в агрегатах топливной системы.

Температура топлива, влияет на изменение физико-химических,
теплофизических и эксплуатационных свойств дизельного топлива (вязкости,
плотности, сжимаемости, расширяемости, прокачиваемости, фильтруемости и
др.), регулировочных показателей топливной системы  (цикловой и часовой
подачи, неравномерности топливоподачи, давления начала впрыскивания и др.),
гидродинамических параметров (давление топлива в нагнетательном
топливопроводе и в различных полостях сжатия, скорости движения топлива и
др.), индикаторных (максимальное давление цикла, средняя и максимальная
скорости нарастания давления в цилиндре и др.) и эффективных (среднего
эффективного давления, эффективного КПД, эффективной мощности, удельного
эффективного расхода топлива и др.) показателей дизеля.

При низкой температуре увеличивается вязкость, что ведет к укрупнению
капель в факеле, ухудшая процесс распыливания. Крупные капли увеличивают
длину факела за счет кинетической энергии приобретаемой при впрыскивании.

С другой стороны топливо с малой вязкостью ухудшает процесс
смесеобразования, так как при распыливании образуются мелкие капли, скорость
которых в плотном воздухе быстро падает, в результате чего используется не весь
объем камеры сгорания (1).

Вопросами влияния температуры дизельного топлива на изменение его
физико-химических свойств, износ прецизионных пар, коксуемость
распылителей форсунок, изменение параметров технического состояния и



регулировочных показателей ТС занимались в ЦНИТА, МАДИ, НАТИ, НПИ,
ХАДИ, СГАУ, ПСХИ, Астахов И.В., Большаков Г.Ф., Голубков Л.Н., Энглин
Б.А., Вырубов Д.Н., Колупаев В.Я., Кутовой В.А., Лышевский A.C., Власов П.А.,
Загородских Б.П., Симеон A.B., Уханов А.П. и другие ученые.

Результаты многих исследований свидетельствуют о том, что в
наполнительной полости ТНВД существует область рациональной температуры
топлива, при которой можно получить от дизеля наилучшие
технико-экономические показатели.

В Пензенской государственной сельскохозяйственной академии рассчитан
и обоснован оптимальный температурный диапазон топлива в наполнительной
полости ТНВД дизеля равный 38.41°С (311.3 К), обеспечивающий повышение
эксплуатационной мощности на 3.5% и снижение расхода топлива на 2.4 % (2).

Существенный резерв повышения топливной экономичности дизеля –
стабильная и надежная работа топливоподающей аппаратуры, внедрение системы
автоматического регулирования теплового состояния дизеля топлива,
подаваемого в ТНВД.

Решение данного вопроса связанного с эксплуатацией дизельной
аппаратуры на автотракторных машинах в сельском хозяйстве, позволит
улучшить их эксплуатационные показатели при экономном расходовании
топлива.


