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В наше время терминал аэропорта является больше, чем просто 

технологичное здание, выполняющее необходимую функцию. Каждая страна 

стремится создать интересный объект, великолепно выполняющий своё 

функциональное назначение и привлекающий людей со всего мира.  

Задав вектор развития аэропортом, можно влиять на город в целом. Ведь 

инвестиции там, где есть потенциал для роста. Основным фактором при 

расширении аэропортов является улучшение его главной функции — 

обеспечить необходимую производительность. Дополнительным и 

немаловажным аспектом служит коммерческая составляющая комплекса. 

Поэтому грамотной перспективой в определении направления развития будет 

повышение качества услуг в целом. 

Терминалы аэропортов совмещают в себе тенденцию к аутентичности и 

развлечениям. С каждым годом, тенденция к передвижениям активно 

увеличивается. Растет туризм, командировки, перевозка грузов. 

Увеличивается объем доступной информации и технологий. Повсеместно с 

активными и эффективными действиями необходим правильный отдых, и то 

и другое должно осуществляться качественно.  

Значение многофункциональности аэропорта становится актуальней с 

каждым днём, поэтому, необходимо по максимуму задействовать 

используемую площадь. 

 Для того чтобы выбрать правильный вектор, необходимо пересмотреть 

комплекс в целом на наличие недостатков и определить список улучшений. 

Найти оптимальное решение и начать реконструировать или проектировать 

новые элементы.  

Климатические факторы существенно влияют на архитектуру, выбор 

строительных конструкций и материалов, а также на функциональную и 

пространственную организацию. Природно-климатические факторы в 

первую очередь влияют на архитектурный облик в целом, поскольку от них 



зависит и количество, размещение и размер световых проемов, а также на 

выбор и формирование других архитектурных элементов.  

  Общественные здания — это тип зданий, в которых наиболее 

емко отражено взаимодействие образного решения и функциональной 

составляющей. Наилучшим объемно-планировочным решением для 

терминала большого масштаба является терминал типа «Звезда». Вторым по 

эффективности можно выделить тип со спутниками и тип «Пирс».  

Модульность — одна из главных тенденций в проектировании 

терминалов. Возможность расширить терминал в любое время или к 

назначенному сроку. Автор предлагает использовать модульность для 

генплана в схожем ключе, чтобы по мере возрастания пропускной 

способности терминала, генплан увеличивался вместе с ней.  

Рекомендуется создавать трансформируемые пространства для резерва 

или распределения нагрузки при условии неравномерных перевозок при 

надлежащем технико-экономическом обосновании или для создания 

уникальной структуры здания, которая будет создавать специальный эффект.

 Терминал — это место, в котором пространство должно быть свободно 

для эмоций. Рекомендуется использовать свет как художественный 

инструмент и создавать светотеневые рисунки, для интересной и 

впечатляющей атмосферы для каждой из самостоятельных зон операций.  

 Пространство терминалов необходимо проектировать прозрачным и 

светлым, визуально чистым для того, чтобы пассажир не рассеивал своё 

внимание, и мог интуитивно ориентироваться, найдя необходимый пункт 

вылета. Следует применять сквозной вид на протяжении всех этапов 

регистрации и направлять пассажира так, чтобы тот был готов к 

следующему.  

Используя игру света и тени, а также цветовое дизайнерское решение 

пространства — в терминале можно создать необходимую атмосферу, чтобы 

улучшить пользовательский опыт. 

  Учет экологического фактора подразумевает разработку 

архитекторами проектного решения энергоэффективного здания, которое 

минимизирует негативное влияние на все вышеперечисленные 

составляющие.  

Сегодня архитектурное проектирование и инженерия тесно связаны друг 

с другом, проекты должны учитывать текущую экологическую ситуацию, 

исправлять и/или не создавать новые ошибки. Это должен быть проект 

нового поколения.  

Энергосберегающие технологии являются наиболее выгодными в 

долгосрочном экономическом плане. Сегодня все компании стремятся к 

энергоэффективности и повсеместно начинают появляться новые самолеты с 

альтернативными видами источников энергии. Например, «Airbus 

представила три концепта самолетов с нулевым уровнем выброса 

углекислого газа на водородном топливе.  

Таким образом комплекс внешних и внутренних факторов влияет на 

объемно-планировочное решение современных аэропортов.  Вот почему, 



необходимо делать многофункциональные аэропорты, поскольку они только 

набирают обороты и помимо главных функций, в аэропорту должны быть 

дополнительные, которые будут повышать его рентабельность. 

В результате осуществления теоретической модели образуется не только 

новый терминал, но и четко организованная структура в целом. Движение 

идет изнутри — наружу, усложняясь по мере востребования новых задач.  
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