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Стремительное  развитие  столицы  Казахстана,  города  Нур-Султан,
достигает впечатляющих успехов и наравне с этим для столичных жителей
повседневная ситуация, связанная с передвижением в городе, осложняется,
по  причине,  загруженной  транспортной  системы,  а  также  отстающей  от
развития самого города системы общественного транспорта.

С каждым годом данная проблема становится все более осложненной,
поскольку количество населения и машин на дорогах растет.  Например: в
1998 году численность населения составляла 300.5 тыс человек, на 2010 год
уже около 697.2 тыс, а на 2019 год 1 121 тыс, и по прогнозам на 2030 год
численность  населения  может  достигнуть  уже  2  млн.  Основная  причина
такого  большого  и  внезапного  прироста  в  столице  связана  с  миграцией
жителей с других городов. При проектировании города не ожидался такой
большой  прирост  населения,  и  по  прогнозам  главного  проектировщика
города,  японского  архитектора  Кисе  Курокава,  эти  числа  были  намного
меньше.  Данный  прогноз  оказал  свое  влияние  на  проектирование  и
строительство улиц столицы, которые оказались очень узкими. К примеру, на
главном проспекте Нур-Султана – Мангилик Ел, местами количество полос с
одной  стороны  достигает  всего  лишь  двух,  хотя  на  данной  улице
расположены здания многих министерств и ведомств Казахстана.[1]

Так  же  учитывая  климатические  особенности  столицы,  а  именно,
северный холодный климат,  фактически каждая семья проживающая здесь
стремится приобрести свой собственный легковой транспорт и даже не один.
В  соответствии  с  этим,  количество  легковых  машин  активно  растет,  что
приводит в последствии к большим и частым пробкам на дорогах.  Так же
холодный климат вместе с сильными ветрами является причиной снегозаноса
дорог, и часто бывает, что очищение дорог занимает слишком много времени
из-за  чего  в  утренние  часы  появляется  пробки  на  дорогах.  А  порой



перекрытие  дорог  снегом  может  длиться  несколько  дней  из-за  чего
блокируется передвижение по городу. В основном это частая проблема для
левого берега так как он намного больше подвержен ветрам из-за отсутствия
деревьев  в  необходимом  объеме,  широких  улиц,  создающих  большую
продуваемость и наличии высотных зданий в преобладающем количестве.

Помимо  климата,  на  загруженность  трафика  влияют  определенные
часы  суток,  а  именно,  в  утреннее  время,  приблизительно  7:00-9:00,
обеденное,  12:00-15:00,  и  вечернее,  18:0-21:00.  По  большей  части  это
связанно  с  тем,  что  жители  столицы живут  и  работают/учатся  на  разных
берегах.  Также  жители  часто  сталкиваются  с  тем,  что  предпочитают
посещать медицинские учреждения или учебные заведения в других районах,
а иногда и в более отдаленных частях города, из-за этого трафик становится
более уплотненным, особенно в утреннее время суток.

С учетом того, что город строился с правого берега он считается старой
частью столицы.  Это  означает,  что  стратегический  план  застройки города
соответствовал  своему  времени  и  плотности  населения,  однако  данная
проектировка не подходит в нынешние дни. Левый берег столицы активно
строится и дороги уже учитывают многие необходимые аспекты касающиеся
передвижения  и  так  же  они  могут  подвергнуться  реконструированию  в
отличии от дорог правого берега. Соответственно отсутствует возможность
расширения дорог правого берега. 

Плюс  ко  всему,  большую  часть  проблемы  создает  не  правильная
планировка парковочных мест. То есть, люди часто сталкиваются с тем, что
часть дороги занимают припаркованные машины, в следствии чего проезжая
часть  сужается  и  создается  дискомфорт  передвижения.  Путем  решения
проблемы  может  стать  строительство  автоматических  многоуровневых
парковок,  на  которых,  при  минимальной  занимаемой  площади,  можно
разместить больше автомобилей, чем на привычной парковке, что помогает
решить  проблему.  Современные  многоуровневые  стоянки  бывают  как
небольшими, рассчитанными всего на несколько машин, так и солидными
конструкциями,  на  которых  паркуются  десятки  и  сотни  единиц  техники.
Такие парковки удобно устанавливать близ больших корпораций, торговых
центров и домов, а также крупных жилых комплексов. В столице этот метод
активно  используется,  и  на  сегодняшний  день  известно  около  17
многоуровневых парковок, установленных в разных частях города, но опять
же преимущественно они располагаются на левобережье города.

При  рассмотрении  этой  проблемы  мы  проанализировали  то,  как  в
разных  точках  мира  пытаются  справиться  с  данной  ситуацией,  используя
инновационные  способы  решения.  Так,  например,  чтобы  справиться  с



перегруженностью на дорогах  в  японской столице,  Токио,  при учете  всех
факторов,  а  именно:  маленькие  габариты  города,  активную  застройку  и
идеологию японской культуры, по мере загруженности дорог стали вводить
развязки.  Так  методично  и  очень  практично  появились  многоуровневые
дороги. Сейчас территорию центра Токио дороги покрывают порой в пять
слоев.  В  конце  концов,  после  того  как  они  охватили  все  построенное
спутниковой  навигацией,  системами  регулирования  движения,  совместили
дороги с местными и региональными скоростными автобанами, им ничего не
осталось, как начать делать как можно более комфортные автомобили, чтобы
стоять в них в пробках. 

В  Мадриде  было  предпринято  много  мероприятий  по  разгрузке
автомобилей на  дорогах,  так  как  в  городе  проживает  около  3,5  миллиона
человек,  и  по  столичным  улицам  постоянно  движется  около  миллиона
автомашин,  а  общая  протяженность  проезжей  части  составляет  3500
километров,  то  получается,  что  на  один автомобиль приходится  лишь 3,5
метра улиц и переулков. К примеру, в городе все светофоры регулируются с
единого  центрального  пульта  управления  и  создают  "зеленую  волну"  на
наиболее загруженных трассах. [2]

Поскольку  в  Финляндии  максимальная  разрешенная  скорость  вне
населенных  пунктов  составляет  80км/ч,  а  в  городах  -  50  км/ч  пробки  на
дорогах  образуются  именно из-за  маленьких скоростей.  Чтобы бороться  с
этой  проблемой,  финское  дорожное  управление  совместно  с  оператором
мобильной  связи  "Радиолиния"  создали  новую  службу  слежения  за
интенсивностью движения.  Новая  система  основана  на  подсчете  не  самих
автомобилей, а сотовых телефонов, имеющихся у водителей и пассажиров.
Для развертывания системы через каждые 4,5 километра дороги установлены
датчики,  отслеживающие  движение  телефонов.  На  основе  информации  от
этих  датчиков  система  определяет  среднюю  скорость  движения
транспортных средств и общую загруженность дороги. Так можно рассчитать
ориентировочное время движения по маршруту и предсказать образование
пробок.[2]

Не  исключением  стал  и  Сингапур, при  небольшой  территории  и
высокой  плотности  населения  здесь  редко  бывают  пробки.  Во  многом  –
благодаря общественному транспорту. В 2018 году ежедневно на автобусах в
стране совершали 7,54 млн поездок – при этом население страны составляет
5,6 млн человек.  Качество услуг постоянно повышается благодаря анализу
данных с  проездных билетов.  В  стране активно тестируются  беспилотные
автомобили.  Всю  западную  часть  страны,  более  1000  километров
дорог, отдали компаниям под  возможность  проверить  в  деле  свои  роботы-
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автомобили.  Местные  жители  с  прошлого  года пользуются автономными
автобусами и шаттлами, а первые беспилотные такси в стране появились ещё
в 2016 году. Чтобы сделать более эффективной подготовку и запуск новых
роботов на дороги, были разработаны стандарты для беспилотников.[3]

Наше  государство  пред  приняло  попытку  устранить  загруженность
трафика  путём  постройки  надземного  метро  -  легкорельсового  наземного
транспорта  (LRT). Легкорельсовый  транспорт  –  это  городской
железнодорожный общественный  транспорт,  характеризующий меньшими,
чем у метрополитена и железной дороги, габаритами, грузоподъемностью и
скоростью сообщения.  Это было отличным решением, так как метро было
бы скоростным и полностью электрическим, что означало никаких вредных
выбросов  в  атмосферу.  Однако  выделенный  государством  бюджет  в
последствии коррупции не хватал на дорогой проект  LRT. Таким образом,
стройка остановилась, но 09.07.2022 было решено возобновить строительство
и даже более усовершенствовать  его,  то есть  проложить его  не только на
правобережье  столицы,  но  и  протянуть  до  левого  берега  тем  самым
объединив их. Это достаточно хорошее решение, которое точно в большей
степени поможет ослабить сложную ситуацию на дорогах. [4]

На сегодняшний день развитие технологий шагнуло далеко вперед, и
учитывая практику и опыт других стран по устранению данной проблемы,
для нашего государства будет хорошим выбором внедрить такую систему как
«умный город». На улицах города Нур-Султан фактически везде есть камеры
контроля  движения  и  разновидности  датчиков  скорости.  Поддержка
государства  такого  рода  проекта,  который  создаст  приложение
синхронизирующийся с камерами и датчиками по всему городу пойдет на
пользу народу. Таким образом появиться общедоступная система у каждого
водителя  на  телефоне,  помогающая  отражать  на  картах  текущую
загруженность близь лежащих улиц, с целью заранее предупредить водителя
о пробках и выборе выгодного пути.  

К  этой  же  технологии  относятся  и  обыкновенные  светофоры,  чью
работу  можно  улучшить.  То  есть  их  инновационная  особенность  будет
заключаться  в  том,  что  в  определенное  время,  с  учетом  необходимости
передвижения,  будет  происходить  смена  направления  полос  при
определённых  часах  загруженности.  Наличие  такого  вида  светофора  на
определённых  улицах  и  перекрёстках  значительно  снизить  суммарность
пробок в городе. Этот способ поможет нашей столице, поскольку большая
часть  населения,  а  именно  обучающиеся  и  государственные  работники,
работают или учатся в определенные часы суток создавая при этом пробки
протяженностью в километры и на длительное время.
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Рассматривая  успех  Японии  во  внедрении  многоуровневых  дорог,
одним из ведущих решений является внедрение развязок на дорогах столицы.
Транспортная  развязка  –  это  комплекс  дорожных  сооружений,
предназначенный для  минимизации  пересечений  транспортных потоков  и,
как следствие, для увеличения пропускной способности дорог. [5,6]

Наше  государство  не  отстает  в  развитии  и  использует  развязки  не
только на окраинах города, но и на самой загруженной дороге в столице, тем
самым, поможет транзитному транспорту миновать административный центр
Нур-Султана,  что  значительно  сократило  интенсивность  движения  по
проспектам Мангилик Ел, Кабанбай Батыра, Богенбай Батыра, Туран и улице
Сарайшык.

К этому же относится наличие мостов, причем связанных с развязками,
поскольку  это  обеспечит  постоянно  и  безопасное  передвижение
транспортных  средств  и  пешеходов  с  возможностью  двухстороннего
движения через реку Есиль. На сегодняшний день нашим государством это
было предусмотрено и реализовано. Так, например в Алматинском районе 3
моста:  «Аркар»,  «Марал»  и  «Беласар»  снижают  транспортную
напряженность.

Следуя вышеперечисленным методам и применяя их на практике, мы
можем увидеть благоприятное влияние на жизнь людей, например:

 увеличение пропускной способности магистрали; 
 создание большей безопасности и удобства для пешеходов;
 снижение загрязнения атмосферы;
 уменьшение транспортного шума;
 увеличение возможности озеленения улиц;
 расширение пешеходных зон. 

Проанализировав  всю  дорожную  ситуацию,  можно  заметить  как
положительные,  так  и  отрицательные  стороны  логистики  организации
передвижения на улицах столицы. Принимая во внимание все методы и пути
решения  для  устранения  дискомфорта  на  дорогах  в  будущем мы сможем
устранить  эту  проблему  из  горожан  и  улучшить  транспортную  политику
государства.
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